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Generalversammlung 2026
Automobilbranche fordert politischen Kurswechsel

Safenwil, 3. Juni 2026

Die Mitglieder von auto-schweiz haben Prasident Peter Griinenfelder an der gestrigen Generalversammlung in
Safenwil einstimmig fiir weitere drei Jahre im Amt bestatigt. Angesichts des anhaltenden Drucks auf die Schweizer
Automobilwirtschaft fordert der Verband einen politischen Kurswechsel: die Ubernahme der europdischen
Flexibilisierung bei den CO,-Vorschriften, den Abbau von Uberregulierung sowie eine Entlastung von Unternehmen
und Automobilisten bei Steuern und Abgaben.

Die ordentliche 68. Generalversammlung von auto-schweiz stand ganz im Zeichen der grossen Herausforderungen fiir
die Schweizer Automobilwirtschaft in einem stagnierenden Markt. Die anwesenden Mitglieder genehmigten samtliche
statutarischen Geschafte einstimmig und erteilten dem Vorstand Décharge. Prasident Peter Griinenfelder wurde fir
eine weitere Amtsdauer von drei Jahren bestatigt. Ebenfalls wiedergewahlt wurde Claudia Meyer (Renault Group).
Neu in den Vorstand gewahlt wurde Dirk Adelmann, CEO Schweiz von Mercedes-Benz Schweiz AG. Der Verband wird
durch die Aufnahme zwei neuer Marken weiter gestarkt, womit die Branche Einigkeit und Zusammenhalt bekraftigt.
Mit 63 Mitgliedsmarken zdhlt der Verband so viele Marken wie noch nie, die mehr als 90 Prozent des
Inverkehrbringungsvolumen neuer Fahrzeuge abdecken. Peter Griinenfelder dankte den Mitgliedern fir das
Vertrauen: «Die geschlossene Wiederwahl starkt uns den Riicken, um die verkehrs- und klimapolitischen Interessen
der Schweizer Automobilbranche weiterhin mit Nachdruck in Bern zu vertreten.»

Keine Schweizer Sonderwege bei den CO,-Vorschriften

In seiner Ansprache verwies Peter Griinenfelder auf die schwierige Lage der Schweizer Automobilwirtschaft. Wahrend
sich zahlreiche europaische Fahrzeugmarkte erholen und die Europdische Union ihre Regulierung an die Marktrealitat
anpasst, bleiben die Automobilimporteure in der Schweiz mit einem ricklaufigen Markt, rigider Regulierung und
millionenschweren Sanktionen konfrontiert. Fiir auto-schweiz hat deshalb die rasche Ubernahme der europiischen
Flexibilisierungsmassnahmen bei den CO,-Flottenvorschriften oberste Prioritdt. Die Schweiz dirfe ihre
Automobilwirtschaft nicht langer durch zusatzliche Belastungen gegeniiber den europdischen Nachbarlandern
benachteiligen.Thomas Riicker, Direktor auto-schweiz, ergdnzte: «Die Schweiz darf sich keinen regulatorischen
Sonderweg leisten. Es braucht mehr Technologieoffenheit, mehr Pragmatismus und eine Politik, die sich an den
Marktgegebenheiten statt an ideologischen Wunschvorstellungen orientiert. Zusatzliche Belastungen fir
Unternehmen und Konsumenten sowie eine zunehmende Diskrepanz zwischen politischen Zielsetzungen und der
Marktrealitat sind die Folgen der aktuellen Regulierung.»

Deregulierung und Entlastung statt neue Belastungen

Neben einer Anpassung des CO,-Regimes fordert auto-schweiz einen konsequenten Abbau des Regulierungsdickichts,
das die Branche zunehmend belastet. Die Schweizer Automobilwirtschaft sei auf Planungs- und Investitionssicherheit
angewiesen. Statt neuer Vorschriften brauche es marktwirtschaftliche Rahmenbedingungen, welche Innovationen und
Investitionen fordern. Der Verband setzt sich deshalb fiir eine umfassende Deregulierung ein. Die Bandbreite reicht
von der Uberpriifung unnétiger Deklarationspflichten bis hin zum Abbau marktverzerrender Vorschriften. Gleichzeitig
fordert auto-schweiz eine Entlastung bei Steuern und Abgaben. Die Automobilisten und die Automobilwirtschaft
leisten bereits heute jahrlich fast 13 Milliarden Franken an Steuern und Abgaben. Vor diesem Hintergrund lehnt auto-
schweiz zusatzliche Belastungen entschieden ab und spricht sich unter anderem fiir die Abschaffung der
Automobilsteuer aus.

Ausgewogene Mobilitatspolitik gefordert

Kritisch beurteilt auto-schweiz die zunehmende Schieflage bei den Infrastrukturinvestitionen des Bundes. Obwohl
rund zwei Drittel aller Personen- und Giitertransporte auf der Strasse stattfinden, soll im Rahmen von Verkehr’45 ein
Grossteil der geplanten zusatzlichen Investitionen in den Schienenverkehr fliessen. Gleichzeitig erreichen Staus und
Engpasse auf dem Strassennetz Rekordwerte. Es braucht eine ausgewogene Verkehrspolitik, die den tatsachlichen
Mobilitatsbediirfnissen von Bevolkerung und Wirtschaft Rechnung tragt. Dabei bleiben leistungsfahige Strassen eine
zentrale Voraussetzung flir Wohlstand, Versorgungssicherheit und die Wettbewerbsfahigkeit des Standorts Schweiz.
«Wir werden uns weiterhin mit Nachdruck fiir eine wettbewerbsfahige Automobilwirtschaft, bezahlbare Mobilitat und
marktwirtschaftliche Rahmenbedingungen einsetzen. Die Schweiz braucht mehr Bewegung statt mehr Blirokratie»,
sagte Peter Griinenfelder abschliessend.
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auto-schweiz, die Vereinigung der offiziellen Schweizer Automobil-Importeure, engagiert sich fiur die Starkung der individuellen und gewerblichen

Mobilitdt und schafft Mehrwert fiir den Wirtschaftsstandort und den Werkplatz Schweiz. Die 41 Verbandsmitglieder vertreten 63 Marken,
importieren mehr als 90 Prozent der Neuwagen in der Schweiz und Liechtenstein, und bedienen damit ihre mehr als 4°000 Markenvertreter. Mit
einem jahrlichen Einfuhrwert von 11 Milliarden Schweizer Franken ist die Schweizer Automobilwirtschaft die drittgrosste Importwirtschaft der
Schweiz. Schweizweit beschaftigt die Autobranche tiber 120’000 Mitarbeitende.



